#MOST DLA MOSTU

,Doswiadczenie ulicy jest ksztattowane przez relacje miedzy pieszymi i pojazdami. Przez wiekszos¢ XX
wieku rekonfiguracja tkanki miejskiej byta dokonywana przez samochdd, zszalenie negatywnym
skutkiem dla tradycyjnego Zycia ulicy. (...) Nowe miasta nie sprzyjajq spotecznym interakcjom miedzy
nieznajomymi. Zamkniecie dla ruchu samochodowego, ktére jest czesto fgczone z prywatyzacjq strefy
publicznej, rowniez moze wyssac Zycie ztej przestrzeni, wiezqc jqg miedzy obwodnicami, na ktére
przekierowano ruch samochodowy.

Deyan Sudjic, Jezyk miast

Powyisze stowa dyrektora Design Museum w Londynie i autora wielu publikacji
poswieconych architekturze miast w sposéb niezwykle czytelny i sugestywny odnoszg sie do
najwazniejszych problemoéw przestrzennych wspdtczesnych aglomeracji miejskich, inspirujgc
jednoczesnie do bardziej wnikliwych analiz dotyczacych konkretnych przestrzeni wielkich miast
w roznych czesciach swiata.

Dla nas takim wtasnie punktem odniesienia staty sie trasy szybkiego ruchu tgczace centrum
Warszawy z prawobrzezng czescig miasta. Jedne, takie jak fragment trasy z Mostem Poniatowskiego,
przecinajg historyczng tkanke miejska; inne, takie jak Trasa tazienkowska, s3 przeprowadzone przez
bardzo atrakcyjne tereny Cypla Czerniakowskiego. Obie arterie taczy jedna wspdlna cecha -
w minimalnym i niewystarczajgcym stopniu sg zintegrowane z przelegtg czescig miasta.

Ze wzgledu na fakt, iz stoteczng przestrzen przecinajg wspomniane trasy, ograniczajac sie
jedynie do petnienia funkcji komunikacyjnej, stata sie ona z pewnoscia trudniej dostepna, a przez to
bardziej ,nieludzka”, czyli mniej atrakcyjna i przyjazna mieszkaricom. Taki obraz sktania do refleks;ji
i rodzi pytanie: w jaki sposéb przeobrazi¢ tereny o tak ogromnej ilosci ograniczen w tetnigce zyciem
miejsca, ktére przestang byc¢ jedynie niewiele znaczaca przestrzeniag pokonywang przez mieszkancow
Warszawy w drodze z punktu A do punktu B?

Woybierajgc za przedmiot analizy podmoscia Warszawy, chcielismy poszukaé odpowiedzi na
pytanie, w jaki sposéb ksztattowac te przestrzen, aby stata sie symbolem nowego wymiaru
architektury rozumianego jako integrator dwdch ptaszczyzn — miasta z miastem oraz ludzi z ludzmi.
,Most dla Mostu“ to propozycja wykreowania swoistego rodzaju pomostu dla niewykorzystanych
i pozbawionych ludzkiego istnienia warszawskich podmosci. Uwazamy, ze wysoki stopien trudnosci
uwarunkowan zewnetrznych, charakterystyczny dla tego ciggu komunikacyjnego Warszawy, stanowi
dodatkowy czynnik motywujgcy oraz inspiruje do poszukiwania niestereotypowych
i ponadstandardowych koncepcji. Zaproponowana przez nas trasa tgczy sie z zatozeniami miasta
stotecznego Warszawy, przechodzac miedzy innymi przez planowa ktadke pieszg, a takie przez
miejskie bulwary. Uzupetniamy te niezwykle ciekawg i bogaty trase poprzez zagospodarowanie
obszaréw pomiedzy ciggami komunikacyjnymi, pod mostami, w srodku ,,slimakow“ komunikacyjnych
etc. Szereg zaproponowanych przez nas przestrzeni rekreacyjno-sportowych ptynnie koresponduje
z zielonym brzegiem Wisty. Warto doda¢, iz funkcje realizowane w ramach wyzej wymienionych
przestrzeni sg niejako odporne na hatas arterii.

W cytowanym ,Jezyku miast” okazuje sie, ze te same ulice, przy odpowiedniej strategii,
zarowno architektonicznej jak i politycznej, mogg stac sie same w sobie rozpoznawalng marka. Harley
Street, Savile Row, Wall Street czy Rodeo Drive to wielofunkcjonalne ciggi przestrzeni rozpoznawalne
na catym swiecie.

Mamy nadzieje, ze zaproponowana przez nas koncepcja zagospodarowania trasy wraz
z terenami podmosci w niedtugim czasie stanie sie Swiadectwem nowego podejscia do projektowania
przestrzeni komunikacyjnych, ktére jednoczesnie nada istotny walor architekturze naszej stolicy.
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